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»
Rainero, C. (2017). Paisaje de la produccion
agricola de Rosario y su area metropolitana.
A&P Continuidad (7), 82-95.

Paisaje de la produccion agricola de Rosario y

su area metropolitana

El corredor del trazado del Ferrocarril Oeste Santafesino

Carolina Rainero

Espanol

La organizacion de la actividad productiva de la region delimitada por Rosario y su
area metropolitana, ha determinado la estructura territorial y ha generado a la vez
un conjunto de elementos que permanecen en el territorio otorgandole su identidad.
Este articulo propone poner de manifiesto la presencia de estos elementos sin-
gulares en el territorio -que se reconocen como marcas- y que denotan la pre-
sencia de un paisaje cultural.

Los poblados, los establecimientos primarios de produccién, las construcciones
destinadas al acopio de granos, las agroindustrias, los sistemas de transporte -
trazas, estacionesde ferrocarril y puentes- y de infraestructura portuaria, consti-
tuyen un paisaje que responde al de las agroindustrias. En este contexto, se abor-
da la identificacidn, relevamiento y registro de estos bienes que, revalorizados,
adquieren una condicion patrimonial.

Las marcas se perfilan como anclajes y claves para el desarrollo de proyectos ur-
bano-territoriales. Su estudio y clasificacién permiten establecer comparaciones
que sugieren distintas potencialidades: unas inherentes a las marcas y otras refe-
ridas asurol en el sistema que las relaciona.

Finalmente, el estudio pormenorizado del corredor estructurado segun el traza-
do del Ferrocarril Oeste Santafesino introduce una metodologia de analisis que

permite avanzar en laidentificacion y gestién del patrimonio agroindustrial.

Palabras clave: paisaje cultural, patrimonio agroindustrial, infraestructura,
area metropolitana de Rosario
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English

In the region of Rosario city and its metropolitan area, the organization of the pro-
duction has shaped the territory structure. In this framework it is possible to recog-
nize layers of elements that provide identity to the territory.

This article intends to reveal the presence of these singular elements in the terri-
tory which turnout to be milestones in the contemporary landscape and denote the
presence of cultural landscape.

The towns, the primary production establishments, the storehouses, agroindus-
try’s buildings, transport systems -the railway and the train stations-, bridges and
portinfrastructure compose a cultural landscape, an agricultural landscape.

Inthis context, the identification, survey and inventory of the goods -that once they
are re-value became a heritage condition- is formulated.

The landmarks appear as key elements to develop projects that include both urban
and territorial scale. The analysis and classification of these landmarks allows the
establishment of various potentials: both those related to the mark itself and those
related to their role in the territorial system.

Finally, the study of the Oeste Santafesino’s railway introduce a research metho-
dology that addressed the identification and management of the agroindustry he-

ritage.

Key words: cultural landscape, agroindustrial heritage, infrastructure,
Rosario metropolitan area
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L os tiempos del territorio no trans-
curren paralelos alos tiempos de los
acontecimientos politicos y sociales: se
cruzan en historias diversas, como hilos de
tapices sin terminar. (Silvestri, 2003: 30)

» Introduccion

Basado en los avances producidos en el proyec-
to “Marcas del paisaje de la produccién agrico-
la. Registro y revalorizacién de bienes patrimo-
niales en el drea metropolitana de Rosario™?,
este articulo propone reflexionar acerca de las
relaciones que se establecen entre los bienes
patrimoniales en un territorio y contribuir al
conocimiento del extenso patrimonio industrial
de Rosario y su area metropolitana.

En esta region, la estructura productiva, que ha
sido un factor determinante en la configuraciéon
del territorio, ha dejado huellas -manifiestas en
marcas- que permiten leer los acontecimientos
gue hantenido lugar y que dieron paso aun nue-
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Vo paisaje: el paisaje de la produccion agricola.
Los poblados, los establecimientos primarios
de produccién, las construcciones destinadas
al acopio de granos, las agroindustrias, los siste-
mas de transporte -trazas, estaciones de ferro-
carril y puentes- y de infraestructura portuaria,
constituyen un sistema de marcas territoriales.
Durante el proceso de construccion, asi como
en las sucesivas transformaciones de las que
ha sido objeto el territorio, las marcas, que le
confieren identidad, persisten y se reconocen
como elementos susceptibles de considera-
ciones patrimoniales. Este patrimonio de la
produccién agricola presenta caracteristicas
particulares, como es la sinérgica relacién en-
tre lo construido y la naturaleza, su condicién
sistémica y multiescalar, las cuales promue-
ven una perspectiva de estudio en clave de
paisaje cultural.

Las inscripciones -0 marcas- se estudiaron
considerando dos escalas de andlisis: una re-

ferida a las propiedades intrinsecas de los
elementos y otra vinculada a la estructura sis-
témica de la que forman parte. El estudio por-
menorizado del corredor estructurado segun
el trazado del Ferrocarril Oeste Santafesino
introduce una metodologia de andlisis que
permite avanzar en la identificacién y gestion
del patrimonio agroindustrial.

» Encuadre

Como primera aproximacién, es conveniente
definir los términos territorio, paisaje cultural y
patrimonio de la produccion ya que son funda-
mentales para este trabajo?. En primer lugar,
resulta necesario advertir que “el territorio, en
la tradicion eurocéntrica, es un infinito depé-
sito de inscripciones de trabajo humano” (Fer-
nandez, 2001: 201). En efecto, es el resultado
de sedimentaciones y transformaciones en el
tiempo. Estas estratificaciones de las preexis-
tencias determinan un paisaje singular que
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caracteriza e identifica una regiéon. Como se
puede inferir, esto refiere no solo a su situacién
actual sino a su conformacién y evolucion -idea
de proceso- vy a la identificacién de los elemen-
tos que confluyeron en su caracterizaciony que
determinan un sistema complejo.

Asimismo, pensar el territorio en términos
de paisajes culturales es entenderlo como una
geografia cultural, donde los factores que lo
definen se articulan generando una imagen
identitaria como la misma geografia fisica. Un
paisaje se percibe, se reconoce y recorta, se
redefine a partir de leyes que son externas a
él, pero de las que es resultado y perdura no
soloenlamemoriade los habitantes sino en las
marcas que son generadas.

Si bien el concepto de paisaje ha sido objeto
de estudio de la geografia desde el siglo XIX, la
acepcion actual del concepto paisaje cultural se
registra a principios del siglo XX. Es el gedgrafo
Carl Sauer (1925) quien analiza las transforma-
ciones del paisaje natural en cultural debido a
la intervencién del hombre, en el marco de una
nueva disciplina, la geografia cultural. En su libro
Morfologia del Paisaje expone: “el paisaje es una
asociacién de formas naturales y culturales exis-
tentes en la superficie terrestre” (Sauer, 1925:
23) o, dicho de otro modo, el resultado de la ac-
cién de un grupo social sobre un paisaje natural.

Al respecto, Denis Cosgrove realiza un intere-
sante aporte al definir “landscape is a social pro-
duct, the consequence of a collective human trans-
formation of nature” (Cosgrove, 1984 [1998:
14]). entendiendo que como producto social
conlleva multiples capas (layers) de significado.

Una aproximacion mas reciente define al pai-
saje cultural como “un ambito geografico aso-
ciado a un evento, a una actividad o a un per-
sonaje histérico, que contiene valores estéticos
y culturales” o bien como “...paisaje cultural es
la huella del trabajo sobre el territorio, algo asi
como un memorial al trabajador desconocido”
(Sabate Bell, 2005: 19).
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Como se puede apreciar, las definiciones pre-
cedentes coinciden en distinguir dos compo-
nentes claramente diferenciados: lo natural y lo
cultural. El paisaje natural es transformado por
la accién del hombre en paisaje humanizado,
resultando un proceso de escritura del hombre
sobre el territorio. De esta manera, los paisajes
culturales se manifiestan en marcas territoriales
que son resultado de los diferentes procesos
sociales, econdmicos y politicos. Estos elemen-
tos persistentes a través del tiempo formalizan
laidentidad del territorio.

Un paisaje presenta dos dimensiones con-
currentes: una tangible -de hechos fisicos
organizados seglin una estructura no necesa-
riamente material- y otra intangible, que es
sustento de la anterior, la cual debe ser iden-
tificada e interpretada ya que constituye el
mayor atributo del paisaje, el valor identita-
rio del grupo que lo produjo. Las marcas son
aquellos elementos que persisten y refieren
a lo fisico, lo tangible, lo denotado. Son defi-
nidas por su representacién visible -la forma.
Esta Ultima alude y denota la presencia de la
huella -ladimensién intangible, lo connotado.
Las huellas® se reconocen como marcas* en el
territorio. En él, cual palimpsesto, las marcas
constituyen un sistema que deviene de un
proceso abierto, inconcluso. El sistema de
marcas territoriales puede definirse como la
memoria del territorio.

En tal sentido, Maurizio Carta indaga en su
trabajo, L'armatura culturale del territorio. Il pa-
trimonio culturale come matrice di identita e stru-
mento di sviluppo, el doble valor que adquiere
lo que denomina “la armadura” cultural del
territorio como matriz formadora de identi-
dad y como instrumento de desarrollo local
(Carta, 2002: 25-33).

Respecto al patrimonio industrial, el Comité In-
ternacional para la Conservacion del Patrimo-
nio Industrial (TICCIH®%) manifiesta en la Carta
de Nizhny Tagil (Moscu, julio de 2003) que:

El patrimonio industrial se compone
de los restos de la cultura industrial
que poseen un valor histérico, tecno-
l6gico, social, arquitectoénico o cientifi-
co. Estos restos consisten en edificios
y maquinaria, talleres, molinos y fabri-
cas, minas y sitios para procesar y re-
finar, almacenes y depésitos, lugares
donde se genera, se transmite y se usa
energia, medios de transporte y toda
su infraestructura, asi como los sitios
donde se desarrollan las actividades
sociales relacionadas con la industria,
tales como la vivienda, el culto religio-
so o la educacién.

En este contexto, el patrimonio devenido de
las actividades agropecuarias se reconoce
como patrimonio agroindustrial o de un modo
mas preciso patrimonio de la produccion agri-
cola. Esta denominacién permite la inclusién
de los establecimientos primarios de produc-
cion agricola y las construcciones formuladas
para acopio de granos -singulares mojones
territoriales- que no involucran procesos de
industrializacién, las agroindustrias -moli-
nos, frigorifico-, los poblados, los sistemas de
transporte -trazas, estaciones de ferrocarril,
puentes-y los puertos que completan la orga-
nizacién de la produccién agropecuaria carac-
teristica de la region.

El conjunto de edificaciones devenidas de las
actividades productivas y sus sistemas de co-
nexién propician una lectura integrada que su-
pera lainstancia de elemento aislado.

Esta idea de estructura es base de un nuevo
atributo, la dimension territorial.

Los conceptos hasta aqui abordados consti-
tuyen el marco conceptual del estudio reali-
zado sobre el area metropolitana de Rosario,
en particular del corredor que se estructu-
ra seglin el trazado del Ferrocarril Oeste
Santafesino.
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Paisaje de la produccion. Foto: Carolina Rainero

» Paisaje de la produccion agricola
Rosario y su drea metropolitana

El territorio estudiado es fruto de la interac-
cion entre un sustrato natural sumamente
apto para el desarrollo de las actividades agri-
colas y una estructura de explotacion produc-
tiva propia de la economia agroexportadora
que constituyd un paisaje cultural, encuadra-
do -como se enuncio precedentemente- en
los denominados paisajes de las agroindus-
trias. La produccién agricola, sus industrias
derivadas y la organizacién econémicay social
que lasustenté hansido labase de sudesarrollo
desde mediados del siglo XIX. El citado proce-
so dejé como resultado una organizacién terri-
torial que se define y recorta como un paisaje
de produccion agricola.

En una primera aproximacién, se reconoce
una estructura constituida por elementos y
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vinculos. Los primeros son de variada escala
e impacto: las colonias, las unidades primarias
de produccién, los contenedores de granos, el
puerto, los establecimientos de produccion; los
segundos son los caminos rurales y, fundamen-
talmente, el trazado del ferrocarril.

Estas marcas conforman un sistema que se
construye y transforma en el tiempo, cuya ex-
presion visible enuncia los cambios producidos
a través de la permanencia, sustitucion parcial
o total de los elementos que lo componen. El
caracter evolutivo -no concluido y susceptible
de cambio- es propio del concepto de paisaje.
En relacién con estas enunciaciones se hizo
necesario documentar la situacién actual del
sistema, asi como las transformaciones en el
tiempo. La lectura diacrénica interpretando
los procesos econdémicos, politicos y sociales
interactuantes en la conformacion y transfor-

macion del drea se complementa con la lectura
sincroénica, que se basa en el relevamiento y re-
gistro del estado actual de las marcas y su rol en
la estructura productiva.

En la conformacién histérica de la regién se
reconocen distintos periodos que refieren a
procesos econémico-sociales. Los mas signifi-
cativos pueden denominarse: la construccion
y consolidacion del area productiva pampeana
(1850-1880) y el de la maxima expansidn agro-
pecuaria (1880-1915). El fin de estos pujantes
periodos lo determina la crisis del '30 que fue un
punto de inflexién en el desarrollo de la regién.
Durante la segunda mitad del siglo XIX, la pro-
vincia de Santa Fe se encontraba en el proceso
de consolidacion de sus fronteras frente al indi-
gena y de cambios profundos en su estructura
territorial que motivaron la expansion agrariay
la posterior industrializaciéon. Este proceso fue
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Transformacion del paisaje con la llegada de inmigrantes. Izquierda: Paisaje pampeano, segunda mitad siglo XIX. En: Charles
Darbyshire (1917) My life in the Argentine Republic. Londres: Warne & Company | Derecha: Inmigrantes durante cosecha en
una colonia agricola. En: (1910) Gran panorama argentino del 1° Centenario de 1910. Buenos Aires: Ortegay Radelli.

posible debido a la confluencia de: a) la expan-
sidn territorial; b) la construccion de la infraes-
tructura ferroviaria/puerto; c) la colonizaciony
d) el aporte inmigratorio. Con la incorporacién
de tierras para el cultivo se inici6 el proceso de
ocupacién de la pampa a través del estableci-
miento de inmigrantes en las colonias agricolas.
Esta notable y vertiginosa expansion requirid
un soporte de infraestructura que se tradujoen
la construccion del ferrocarril, de espacios des-
tinados al acopio de cereales (silos) y de puer-
tos y usinas eléctricas. Desde mediados del
siglo XIX y hasta principios del XX la ciudad de
Rosario y su actual drea metropolitana experi-
mentaron profundas transformaciones relacio-
nadas con la instalacion de la infraestructura
soporte de las actividades productivas.

Debido al afianzamiento de la colonizaciénen la
provinciade Santa Fey alaexpansién de la agri-
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cultura en el territorio, con la inauguracion del
primer tramo del Ferrocarril Central Argentino
(FCCA) que unia a la ciudad de Rosario con la
de Cérdoba en 1866, comenzé a concretarse el
tendido del ferrocarril.

Paralelamente, se inicié en Rosario un proceso
de industrializacién asociado a la llegada masi-
va de inmigrantes. Esto condujo a una transfor-
macién del paisaje regional volviendo interde-
pendientes el ambito rural y el urbano. Hecho
que se traduce en un patrén de asentamiento
de areas productivas generadoras de las mate-
rias primas -ambito rural- y una estructura de
transporte adecuada para su traslado hacia el
puerto en la ciudad de Rosario.

Conforme aumentaba la poblacién por la impor-
tante oleada inmigratoria, afluyeron también los
capitales -fundamentalmente extranjeros- para
la radicacion de emprendimientos industriales.

De acuerdo con los registros relevados en la
publicacion La provincia de Santa Fe en el prin-
cipio del siglo XX de Sociedad Rural Santafecina
del Rosario de Ernesto Brand (1901), a partir
de 1876 se instalaron en la provincia diversas
fabricas de aceites vegetales sobre la base del
desarrollo de la produccién de lino y mani, re-
finerias de azucar, molinos harineros y también
alcanzaron importante crecimiento las fabri-
cas de alcohol y las destilerias de aguardiente.

En 1893, las industrias de la provincia estaban

principalmente dedicadas a la elaboracién de

los productos derivados de las explotaciones
agricolas primarias. En pocas décadas se orga-
nizé todo el sistema productivo: la produccién
de materias primas, el incipiente desarrollo
tecnoldgico-industrial, la comercializacién y el
transporte de cereales y carnes con mercados
externos cambiando definitivamente el peso

relativo de las economias regionales del pais y

fundamentalmente redefiniendo el paisaje de

la provincia. Esta descripcién histérica tuvo su
correlato espacial en las marcas del territorio.

Al analizarlas desde una lectura que contempla

su impacto formal en el territorio se las puede

clasificar en dos grupos:

+ Bidimensionales o trazas, los trazados que
ordenan el territorio. El parcelario del suelo
rural, trazas del ferrocarril, establecimiento
de colonias agricolas y pueblos del ferrocarril
y trazados urbanos.

+ Tridimensionales, hitos y mojones que re-
ferencian el paisaje. Establecimientos pri-
marios de produccion, establecimientos
industriales, infraestructura de servicios,
de transporte y de puertos.

El dareade estudio se delimita por unarcode apro-
ximadamente 60 kilémetros de radio con centro
en la ciudad de Rosario y que coincide con su hin-
terland a finales del siglo XIX. La region presenta
una estructuracién radio céntrica, donde pueden
establecerse corredores cuyos desarrollos que-
dan definidos por las trazas de los ferrocarriles.
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Marcas territoriales. Detalle drea sur de la provincia de Santa Fe del Atlas del Plano Catastral de la Republica Argentina de Carlos

Chapeaurouge (1901).

Marcas urbanasy (no) territoriales. Foto: Carolina Rainero.

Marcas territoriales. Foto: Carolina Rainero
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Se detectaron subéreas claramente diferencia-
das: las de costa sobre la ribera del rio Parana
en concordancia con el desarrollo portuario
y las interiores que se estructuran en relacion
con los trazados de las lineas ferroviarias:

Los riberefios norte y sur:

+ Ferrocarril Santa Fe

* Ferrocarril Buenos Aires - Rosario

Los interiores oeste, noroeste y suroeste:

* Ferrocarril Central Argentino

¢ Ferrocarril Oeste Santafesino

¢ Ferrocarril Central Cérdoba

Con el propésito de avanzar en el estudio de las
sub-areas se descartaron los corredores ribe-
refos debido a que habian sido abordados en
investigaciones precedentes al igual que con el
corredor Oeste.

En este contexto, se selecciona para el primer
estudio -y prueba de la metodologia propues-
ta- el corredor suroeste que sigue el trazado
del Ferrocarril Oeste Santafesino. Definida la
subdrea, y con el propdsito de entender las 16-
gicas del territorio, se recurre al uso del méto-
do morfoldgico que propone el geégrafo Carl
Sauer (1925) como herramienta de anélisis e
interpretacién del paisaje. En una primera ins-
tancia, se realizé la lectura del territorio por ca-
pas significativas (layers) tanto naturales como
culturales (descomposicion). En una segunda
instancia, de caracter mas bien interpretativo
o de reconstruccion, se observé que la super-
posicion sinérgica de aquellas capas revela la
“forma” del territorio. Estas adquirieron una
presencia fisica, material, que dieron forma a
la estructura territorial, determinaron un nue-
VO paisaje y una configuracién espacial que aun
perdura. Al analizar cada capa pudimos esta-
blecer subcapasy subtipos enrelacion conel rol
que desempenaron en la estructura territorial.
Respecto a las actividades productivas se for-
mulé una clasificacion (ver cuadro).

Avanzando en el estudio de la sub-area suroes-
te -ferrocarril Oeste Santafesino (FCOS)- dos
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Rosario y su hinterland. Area de estudio. Grafica de autor sobre mapa de la provincia de Santa Fe. Fuente: Instituto Geo-

grafico Nacional.

Capa

Subcapa

Subtipo

Asentamientos

Urbanos
Colonias agricolas

Pueblos del ferrocarril

Viviendas unifamiliares

Conjuntos de viviendas

Actividades
productivas

Las unidades primarias
de produccién

Los establecimientos
industriales de

Estancias

Molinos harineros
Almacenamiento

Edificios de representacién
de la actividad productiva

produccién de cereal
Infraestructura De transporte Sistemas de caminos

Sistema ferroviario
(trazados, estaciones
de FFCC, puentes,
tuneles, talleres)

Portuaria

De servicios Usinas

Aduana, Bolsa de Comercio,
Escuela de Agricultura,
Sedes de industrias, etc.

Cuadro "Clasificacién de actividades productivas". Elaboracién propia.
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instancias son clave para su interpretacion: la
construccion historica del territorio y la apro-
piacién fisica representada en las marcas del
paisaje de la produccién.

» Subdrea corredor suroeste Ferrocarril
Oeste Santafesino

La region interior que se extiende desde la ciu-
dad de Rosario hacia el oeste, cuyo extremo
norte es el rio Carcarafid y el arroyo Saladillo al
sur, hasta el limite con la provincia de Cérdoba
ha sido y es una de las regiones mas préspe-
ras de la provincia de Santa Fe. De pendientes
suaves y ondulaciones moderadas, su relieve
uniforme configura una extensa llanura. Las
condiciones naturales devenidas de su empla-
zamiento en lapampa himeda -pampa levanta-
da-, cuyo sedimento de loess y limo mezclado
con arena dan una particular fertilidad al suelo,
sumado al clima moderado y a un sistema de
irrigacion natural -conformado por arroyos,
cafadas y pequeias lagunas- han determinado
un sustrato natural muy apto para el desarrollo
de las actividades agricolas.

La proximidad a la ciudad de Rosario -por su
condicion de puerto de relevancia- y el siste-
ma de infraestructura ferroviario han sido los
factores que posibilitaron la expansién y con-
solidacion del subarea. Es el trazado ferroviario
el que define con precision este territorio que
comprende las poblaciones de Pérez, Zavalla,
Pujato, Casilda, Los Molinos, Arequito, San José
de la Esquina, Arteaga, Sanford, Chabas, Villa-
da, Firmat y Melincué.

Esta regién fue habitada -originalmente-por
los querandies que se desplazaban desde el
interior hacia las costas de los rios Carcaraiia
y Parana sin plasmar en el territorio rastros de
su cultura. Con la llegada del espafiol, durante
el siglo XVII, se establecen los primeros asen-
tamientos y se introduce la actividad ganadera
que se desarrolla como vaqueria.

Este territorio —cuya propiedad fuera otorga-
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da en caracter de merced real a Antonio Vera
Mujica y formara parte luego de la Estancia de
San Miguel del Carcaraidl- permanecié sin ma-
yores cambios hasta finales del siglo XVIII. Ante
la hostilidad de los indigenas, el virrey Cevallos
dispuso el establecimiento de fortines como el
de la Guardia de la Esquinay laimplementacion
de postas -Candelaria, Desmochados, Arequito
y Esquina de la Guardia- en la ruta del Camino
Real que unia Buenos Aires con el Alto Peru.
Hacia 1856, el gobierno decidié establecer las
mensajerias nacionales, servicio de diligencias
que unian las provincias del litoral con las del
interior. A mediados del siglo XIX, se inici6 el
proceso de expansion de la frontera que permi-
tié incorporar vastas extensiones de tierra vir-
gen. La estrategia de colonizacién adoptada se
sustento en el establecimiento de colonias agri-
colas y pueblos. La regién comienza a consoli-
darse debido a la iniciativa de hombres como
Carlos Casado del Alisal y José Roque Pérez.
Hacia 1859, los terrenos correspondientes al
paraje denominado Bajo Hondo -que en la ac-
tualidad corresponde a la jurisdiccion de Pérez
(5418 ha)- fueron adquiridos por el Dr. Roque
Pérez y se establece la Estancia San Sebastian
dedicada principalmente a la explotacion gana-
dera. Este hecho se constituyé como el primer
elemento de consolidacion del area. El area,
como todo el suelo rural del departamento Ro-
sario, estaba dividido en lonjas.

Por su parte, desde su llegada al pais en 1857,
Carlos Casado del Alisal realiza operaciones
comerciales que le permiten fundar su propio
banco y en 1870 establece la primera colonia
agricola en laregion, denominada Colonia Can-
delaria y el pueblo Villa Casilda en los terre-
nos de la estancia “Los Desmochados” que se
emplazaba al sur del rio Carcaraia. Es la anti-
gua posta Candelaria la que dio su nombre a la
Colonia.

La Colonia Candelaria posee la extension de
“un area aproximada de cinco leguas cuadradas,
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Trazado FFCC Oeste Santafesino - FFCC Central Argentino. Grafica de autor sobre mapa de 1886 de la provincia de Santa Fe.
(1898) Atlas de la Reptblica Argentina. Instituto Geografico Nacional.

dividida en concesiones de 25 cuadras de 100 m
por costado. Las concesiones estan delineadas
en grupos de cuatro” (Wilcken, 1873: 57).
Organizada la colonia, se comenzé la comercia-
lizacion de granos y por iniciativa de Casado del
Alisal, en 1878, se efectud la primera exporta-
cion de trigo argentino al mercado europeo.
Debido a que el traslado de la produccién ce-
realera se realizaba en carros por caminos de
tierra que se anegaban facilmente en épocas de
lluvia y ante la negativa del Ferrocarril Central
Argentino de construir un ramal que llegara
desde Carcarafa a Casilda, Casado del Alisal
impulsé la construccién de una linea ferrovia-
ria para trasladar el cereal desde la colonia al
puerto de Rosario. Asi se constituyd la primera
iniciativa de ferrocarril de capitales locales en
la provincia: el Ferrocarril Oeste Santafesino.
En 1883 Carlos Casado del Alisal terminé la

construccién de la primera etapa del FFOS que
unia la colonia Candelaria con el puerto de Ro-
sario, distante a 49 km. El empresario fundé nu-
merosas colonias y pueblos siguiendo la traza
que determinaba su ferrocarril.

Las estaciones intermedias, descriptas por Ati-
lio Reati en el libro Caminos de Hierro como
casillas de madera, Bajo Hondo (apeadero),
Pérez, Zavalla y Pujato se convirtieron en los
elementos de origen de las urbanizaciones que
hoy perduran.

El ferrocarril estructurd la geografia produc-
tiva de la regién. La empresa ferroviaria reci-
bia, de acuerdo con la Ley 17 de 1881 art. 11,
concesiones y subvenciones para asegurar su
construccién. Con el propésito de colonizar,
se concreté la expropiacion de 30 metros de
ancho alo largo de toda la via y se determind la
construccién de dos estaciones terminales, una
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en Rosario (sobre las barrancas del puerto, en el
actual Parque Urquiza) y la otra en Villa Casilda.
Se establecieron estaciones intermedias.

En 1886 los herederos del Dr. José Roque Pé-
rez venden a Carlos Casado de Alisal tierras en
la zona conocida como “Cafada de Pérez” para
levantar una estaciéon de ferrocarril. En estre-
charelacién con esta ultima se desarroll6 -afos
mas tarde- el primer nucleo poblacional de la
localidad de Pérez. El trazado del pueblo, como
lo indica la planimetria, responde a los linea-
mientos propuestos en las colonias agricolas:
una cuadricula de trazado ortogonal respecto
de las vias del ferrocarril que no coincide con la
légica de ordenamiento de la lonja.

La linea troncal (Rosario-Candelaria) se bi-
furcé en dos ramales: el primero se extendio
hasta San José de la Esquina (1887) y al afio
siguiente hasta Juarez Celman y el segundo
hasta Chabas (1887) y de alli a San Urbano,
Melincué. Hacia 1890 en el trayecto del Oeste
Santafesino funcionaban las estaciones Rosa-
rio, Pérez -colonia de Roque Pérez-, Zavalla,
Pujato -colonia Clodomira-, Villa Casilda -co-
lonia Candelaria-, Palacios -colonia General
Roca- Arequito, San José de la Esquina -1864
en el fortin Guardia de la Esquina (1720)-, Ar-
teaga -colonia Iriondo- Juarez Celman -anti-
guo pueblo de Cruz alta- Sanford, Chabas -co-
lonia La Pampa-, Villada, Firmat y Melincué en
la posta de San Urbano.

El ferrocarril Oeste Santafesino ejercié una ac-
cién colonizadora fundamental en el sur de la
provincia ya que conforme se expande, se fun-
dan nuevas colonias agricolas motivando una
incipiente estructuraregional y unaimportante
modificacion del paisaje rural.

Durante las dos ultimas décadas del XIX, el
cultivo casi excluyente fue el trigo. Esto mo-
tivo el desarrollo de la actividad molinera,
destacandose el establecimiento Fénix y San
Urbano de Emilio Werner y el acopio de ce-
real. La economia sobre base agricola comen-
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zaba a evolucionar de lo pastoril a lo industrial.
En 1900 los productos industrializados que
se despachaban desde Casilda equipararon
a la produccion primaria. En 1898 la red del
FC Oeste Santafesino es absorbida por el FC
Central Argentino. Durante el periodo 1880y
1910 se consolida la red ferroviaria, que con-
firma la estructura agroexportadora, adqui-
riendo un rol protagdnico en el desarrollode la
region durante la primera mitad del siglo XX.
Se diversificaron los cultivos incorporando el
maiz, el girasol y las plantas forrajeras.

En 1910, la compania Ferrocarril Central Ar-
gentino adquirié a Maria Pérez de Jolly una
fraccion de terreno (126 ha) con el propdsito de
instalar un Taller de Reparacién de Locomoto-
ras cerca de Rosario. Dos aios después, se ini-
cio la construccién del complejo.

Adyacente a los Talleres se construyé un pe-
quefo conjunto de viviendas destinadas al
personal de la Empresa (1917) y un complejo
recreativo (1925) que se denominé Club Social
y Deportivo Central Argentino. Este trascen-
dente acontecimiento impacto favorablemente
en laregiény transformé la pequena villaen un
pueblo fabril.

Con el inicio de la Segunda Guerra Mundial
se generd un nuevo impulso en el proceso
de industrializacion y se intensificaron las
agroindustrias: alimentos, sustancias qui-
micas empleadas en los cultivos, maquinaria
agricolay equipos.

Agotado el proceso expansivo de la agricultura,
asi como su mecanizacién, a partir de 1947 se
inicia un proceso de despoblamiento del cam-
po y los pueblos. En el mismo aio, el gobierno
manteniendo su politica de nacionalizacién de
infraestructura hace lo propio con el FC Cen-
tral Argentino y toma la denominacion de FC
General Mitre. En 1961 la Empresa FCGM de-
cide el cierre parcial de los talleres debido a que
las reparaciones se trasladaban alos Talleres de
Villa Diego. Asi el otrora gestor del crecimiento

de laciudad se convierte en agente de recesién.
Durante la década del 80 se redujo el personal
a 500 operarios, que funcionaban a través de
emprendimientos cooperativos.

Bajo la presidencia de Carlos Menem, en el
ano 1992, la empresa FC General Mitre es
concesionadaytomaladenominacionde Nue-
vo Central Argentino. El servicio se limita con
exclusividad al transporte de cargas. En 2008
la empresa EMEPA adquiere la concesion del
predio para instalar los talleres Metallrgicos
RIOROS.A.

Con relacién a la actividad agricola, durante la
segunda mitad del siglo XX se produce la incor-
poracion del cultivo de soja que motivo el resur-
gimiento del modelo agroexportador monopo-
lizando las tierras de siembray desplazando las
demas actividades agropecuarias.

En la actualidad, la region se encuentra aboca-
da a la siembra de soja debido a que aporta la
materia prima que alimenta la industria aceite-
ralocalizada sobre la ribera del Parana.

» Identificacién y registro de marcas®

El corredor estudiado experimentd sucesivas
transformaciones que estan presentes en la
forma del territorio y plasmada en un conjun-
to de elementos, edificaciones y trazas que
fueron analizadas y reinterpretadas. A partir
de este analisis, se establecieron unidades de
paisaje delimitadas en funcién de su confor-
macion histérica y geografica. Se seleccioné
para este trabajo la que se extiende desde
Casilda a Rosario e incluye las localidades de
Pujato, Zavalla, Pérez y las zonas rurales ad-
yacentes a los asentamientos. En esta unidad,
se relevaron los elementos singulares perte-
necientes a distintas capas significativas, que
a priori se reconocian como recursos patrimo-
niales de las poblaciones del corredor y las zo-
nas rurales adyacentes.

Las marcas relevadas se catalogan segun su rol
productivo de origen en:
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+ Infraestructura de transporte: ferrocarril,
trazados, estaciones de FFCC, puentes, tu-
neles, talleres.

+ Infraestructura de puerto.

+ Infraestructura de servicios.

+ Establecimientos de producciéon: molinos,
frigorificos, almacenamiento de cereal, aco-
piadores, etc.

+ Edificios de representacién de la activi-
dad productiva. Aduana, Bolsa de Co-
mercio, Escuela de Agricultura, Sedes de
Industrias, etc.

Se articuld el conocimiento de las marcas edi-
ficios o sitios —cuyo relevamiento fue realizado
in situ- junto a la recopilaciéon documental -
datos provenientes de archivos y bibliotecas-
y de informantes locales. Este procedimiento
aporto datos de sus localizaciones y mientras
gue el relevamiento in situ dio cuenta del esta-
do de conservacién y de las transformaciones
de los que han sido objeto.
Los datos relevados permitieron la confec-
cién de cartografias que refieren a cortes
histéricos significativos, de planimetrias en
distintas escalas que indican la localizacién
de los establecimientos, su relacién con el
entorno inmediato y los edificios propia-
mente dichos.
Por otra parte, se efectuaron relevamientos
métricos directos e indirectos, georeferen-
ciados y fotograficos de los bienes tangibles
asi como también un estudio basado en |a his-
toria oral producto de los talleres realizados
con pobladores de las distintas localidades.
En estos ultimos, se identificaron fiestas y
tradiciones que representan los valores in-
tangibles del area.
Las descripciones de las marcas aportan los va-
lores intrinsecos de los bienes a los que se su-
man las propiedades de relacion en referencia
al rol que han desempeiado en la estructura-
cion de la actividad productiva. Se reconocen
como mas relevantes:
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En Casilda

Infraestructura de transporte

Estaciondel Ferrocarril Central Argentino. 1905
Localizacién: Bv. 25 de Mayo entre Fray Luis
Beltrany Remedios de Escalada.

Establecimientos de produccién
Molinos Harineros (3) Demolidos.
Estancia Casado del Alisal.

Edificios de representacion de la actividad
productiva:

Escuela Nacional de Agriculturay Ganaderiade
Villa Casilda. 1901

Localizacién: Ovidio Lagos 1000. Casilda.

En Zavalla

Infraestructura de transporte
Estacién del FFCC Oeste Santafesino.

Establecimientos de producciéon
Estancia Zavalla - Parque Villarino. 1928

Localizacién: Zavalla.

En Pérez

Infraestructura de transporte / de produccion
Estaciones de FFCC. Oeste Santafesino

Talleres de Reparaciéon de Locomotoras. 1912.
Localizaciéon: Ruta 33 y Mitre. Pérez.

Autor: Ing. Gorton.

En Rosario

Infraestructura de transporte
Estaciéon de FFCC. Oeste Santafesino

Infraestructura de puertos
Puerto de Casado del Alisal.
Puerto Rosario.

Estacidn del Ferrocarril Central Argentino. Casilda, Ar-
gentina. 1905 | Escuela Nacional de Agricultura y Gana-
deria de Villa Casilda. Casilda, Argentina. 1901 | Estacio-
nes de FFCC. Oeste Santafesino. Pérez, Argentina. Fotos:
Carolina Rainero.
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PROJECT 5. LAUCHHAMMER BIO-TOWERS. IBA Project. Alemania. Foto: Carolina Rainero.

» Primeras aproximaciones a la revalori-
zacion de bienes en el contexto actual
Los paisajes culturales han adquirido una im-
portancia creciente en la ordenacion del terri-
torio postindustrial. Desde hace mas de dos
décadas, el debate acerca de la incorporacién
de los recursos culturales como sustento de
las transformaciones territoriales ha encontra-
do respuesta en una generacién de proyectos
que recualifican el territorio desde su propia
identidad.

Se han realizado gestiones territoriales inno-
vadoras que se traducen en propuestas de par-
gues patrimoniales, rutas culturales o ecomu-
seos entre los que se pueden citar el IBA Project
en Alemania, el Parque Agrario del Llobregat y
el Museo de la Ciencia y la Técnica de Catalufia
en Espana o el Lowell Park Massachusetts en Es-
tados Unidos.

Mediante itinerarios, caminos o rutas cultura-
les, los parques patrimoniales y museos in situ
proponen el rescate y difusiéon del patrimonio
de una regién. En este sentido, es importante
consignar que los proyectos aludidos tienen lu-
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gar en territorios -que por diversas razones- se
encontraban relegados, degradados o cuya ac-
tividad de origen habia cesado. Sobre la base de
estas aparentes debilidades, el paisaje cultural
se posiciona como un recurso de desarrollo in-
negable, una alternativa de reconversion.

Si bien la regiéon metropolitana de Rosario pre-
senta un crecimiento econémico sostenido y al-
tos indices de produccion -caracteristicas que
no son asimilables a una regién relegada-, es
justamente esta situacion la que determina que
el patrimonio cultural de la regién esté amena-
zado: se sustituyen los cultivos tradicionales
por un monocultivo y desaparecen elementos
clave de las distintas etapas de conformacion
de laestructura territorial.

En este contexto, los bienes patrimoniales o
recursos culturales del territorio pueden ser
reinterpretados y dar sustento a la formulacién
de rutas o itinerarios que permitan redescubrir
los espacios de trabajo rural e industrial favore-
ciendo las identidades locales.

De este modo, se propone una narrativa basa-
daenlaformadelterritorio, que funciona como

soporte para la formulaciéon de un sistema de
recursos culturales. A raiz de analizar los com-
ponentes en funcion del rol que desempenan
en el sistema, se les asigna una categoria formal
que permita estructurarlos. Tomando como re-
ferencia el esquema de Kevin Lynch (1960), los
establecimientos industriales y las estancias
adquieren la condicién de nodos; los silos
y chimeneas, mojones, los trazados del ferro-
carril son asimilables a sendas, las estaciones
del ferrocarril, a puertas.
Asimismo, se establecen distintas interpreta-
ciones, las cuales se traducen en proyectos re-
gionales concurrentesy subproyectos de escala
local conformando asi una red de acciones que,
de manera analoga, representa la interrelacion
de los elementos del paisaje de la produccion:
+ Parque agrario Villarino.

Un parque patrimonial que pondria en valor

las actividades agropecuarias e involucraria

las localidades de Casilday Zavalla.

Los elementos base de la propuesta inclui-

rian: la antigua escuela de Agricultura de

Casilda, hoy Facultad de Ciencias Veterina-
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rias y el Parque Villarino, hoy Facultad de
Agronomia.
+ Sistema de Museos de la Produccién.
Un sistema de museos vinculados a las ac-
tividades agroindustriales con el propésito
de redescubrir el potencial regional: Museo
de la Bolsa de Comercio Rosario; Museo de
la Energia -hoy Usina Sorrento-; Centro de
interpretaciéon en molino harinero Molina
Cabanellas, Maciel; Museo Molino Semino
y estacion de ferrocarril de Carcaraiia (des-
de donde se realizé el traslado de la prime-
ra exportacion de trigo a Europa); Museo
Agrario (antigua escuela de Agricultura, Ca-
silda); Museo del Ferrocarril y Transporte
(antiguos Talleres del FFCC Central Argen-
tino, Pérez).
+ Ruta del Patrimonio de la Produccién.

Esta propuesta podria articular los con-
juntos ferroindustriales, los de produccién
agricola, los molinos, los depésitos de ce-
reales, etc., vinculandose a través de las
lineas del ferrocarril -hoy desarticuladas-,
enunintento de reestablecer ese incipiente
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PROJECT 1.I1BA START SITE GROSSRASCHEN. IBA Project. Alemania. Foto: Carolina Rainero.

tren de cercanias entre Rosario y su zona

de influencia.
Finalmente, un itinerario cultural: la Ruta del
trigo. Esta, se advierte como la mas relevan-
te, debido a que constituye una estrategia de
valorizacién, no solo de las marcas sobre el
territorio, sino de la cultura del trabajo. El relato
deberia exponer los procesos de produccion y
a la vez hacer referencia a la estructura social,
rescatando hechos significativos para la region.
Esta ruta propone dos caminos del trigo: el de
la exportacién -basado en el binomio colonias/
puerto, a través de los corredores del ferrocarril
y el de la molienda (unidades primarias de pro-
duccién, molinos harineros).
Un sucinto resumen del proyecto Ruta de la Can-
delaria o de la exportacion podria ser el siguiente:
Escala Regional: Area metropolitana de Rosario
Metodologia:
+ ldentificacion de recursos.
+ Documentacion de recursos.
+ Revalorizacion e interpretaciéon

de los recursos.
+ Diseno del proyecto.

Descripcion: Un hecho histérico puede ser el
origen y sustento de esta ruta: la primera ex-
portacion de trigo argentino zarpd el 12 de
abril de 1878 desde el puerto de Rosario hacia
Gran Bretafa llevando 4.500 toneladas del
cereal provenientes de la Colonia Candelaria.
Esto significé un suceso que podria devenir en
la propuesta de la Ruta del Trigo. Podria imple-
mentarse al poner en relacién los recursos pa-
trimoniales identificados mediante un sistema
de espacios de interpretacién y museos que
promuevan el conocimiento del territorio y fo-
menten el turismo cultural en la region.

Consecuentemente, podria ponerse en re-
lacion una unidad de produccién primaria
(estancia) en la ciudad de Casilda, un camino
rural, la escuela de Agricultura de Casilda, el
Parque Villarino, la estacion del Ferrocarril y
talleres del FFCC Central Argentino en Pé-
rez y la estaciéon y puerto perteneciente al
Ferrocarril Oeste Santafesino, Parque Ur-
quiza, Rosario. Estos elementos articulados
por el ferrocarril -ex Oeste Santafesino- alu-
den al otrora tren de recreo Rosario - Ca-
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silda, que ofrecia disfrutar de una jornada

campestre.

Paralelamente se articulan proyectos especifi-

cos en cada uno de los nodos:

Escala local: ciudad de Pérez.

Proyecto: reconversion ex Talleres del FFCC

Central Argentino.

Metodologia:

+ Investigacién preliminar: relevamiento
fisico de edificaciones y documentacion
historica.

+ |dentificacién de los recursos
+ Revalorizaciéon de los recursos culturales
+ Diseno del proyecto.
Descripcién: Una aproximacion inicial da cuen-
ta del potencial de reconversion de la sede ad-
ministrativa en una escuela industrial o un cen-
tro de capacitacién en disefio y oficios promo-
vido mediante la articulacion publico/privada.
Conviene destacar que el complejo permanece
en lamemoria de los habitantes como el centro
de trabajo local. Por unlado, esta propuesta se
relacionaria con la cultura del trabajo al tiem-
po de contribuir a la capacitacién en oficios, en
particular los relacionados a técnicas construc-
tivas tradicionales y artesanales rescatando la
memoria del lugar como factor de identidad de
la comunidad. Considerando el valor del com-
plejo en toda su extensién podria establecerse
como un centro regional de interpretacion del
transporte o museo del ferrocarril.

Por otraparte,y enlo relativo ala Ruta de los moli-

nos, esta propuesta se fundamenta en la difusion

de la evolucion de la industria mas antigua en el
pais. A tal fin, se pueden recorrer los distintos
molinos estructurados en una lectura que evi-
dencie los cambios en la actividad de molineria
desde el molino de las colonias -atahonas- a los
grandes establecimientos industriales de finales
del siglo XIX. Visto y considerando que es facti-
ble articular el territorio como un sistema de no-
dos -los molinos identificados- pueden recorrer-
se a través de sendas -las propias del momento
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de produccién- como por ejemplo el ferrocarril
y los caminos rurales. Asimismo, se puede incor-
porar al recorrido la Escuela de Agricultura con-
tribuyendo de estamaneraalarevalorizacion de
la educacién como instrumento de mejoramien-
to de la produccioén.

Esta ruta puede incluir visitas a las sedes de los
molinos en la ciudad de Rosario -Molino Fé-
nix, Palacio Minetti, Palacio Cabanellas- como
muestra de la representacién de la actividad
productiva en la ciudad. En otras palabras, la
Ruta de los molinos se podria resumir en un
recorrido por el sistema productivo y por lare-
gioén, una propuesta de turismo cultural basada
en laidentidad del territorio.

» Conclusiones

A modo de sintesis, mas alla de las propuestas
que pueden formularse, es importante instalar
y ampliar el debate acerca de cémo abordar una
gestion sustentable de los bienes patrimoniales
devenidos de las actividades agroindustriales.
Estrategias como las enunciadas pueden con-
vertirse en punto de partida para futuras ac-
tuaciones sobre el territorio que garanticen la
conservacion de aquellas huellas patrimoniales
que aun subsisten en la region.

El estudio del patrimonio desde la perspectiva
del paisaje permite definir una estructura cultu-
ral del territorio como fundamento de proyec-
tos de desarrollo local y regional.

Es tiempo de poner en agenda la problematica
del ambiente como un binomio indisoluble natu-
ralezay cultura. De reconocer que la sustentabi-
lidad del territorio no depende solo de proteger
los recursos naturales sino de una accién colec-
tiva donde se valore la sinergia que se establece
entre el grupo social y el territorio que habitae
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3 - Huella: sefal de una accion precedente, vesti-
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sentado y publicado en la 8va Bienal del Coloquio de
Transformaciones Territoriales. AUGM. 2010. Ciu-
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